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Patroullleurs russes dâns 1es floDtagres

On pose aussi des mines en pleine mer, principal€ment
sur les routes que suiveni les navires marchands.

Nous parlerons phls loin des terribles catastrophes
provoquées par ces engins.

On désign€ sous ie nom de prises les navires saisis, qui
dans des €eux considérées comme n€utres ont essâyé rle
so soustraire au contrôle; qui se trouvent sous la pro-
tection'de navires de guerre errnemis ; qui ne peuvent sui-
fisamment drlmontrer leur neutralii,é ; qui font naitre des
soirpçons par suite rlo leur défaul de papiers réguliers ou
par I'ineertitude au sujet de ieur contenu. Un navire cap-
turé peut être déclaré u de bonne prise ,, après qu'un
tribunal des prises a examiné I'affaire et pronon€é le
cÆndârnnetion. Le commandant du navire de guerre qui
e opéré Ia pris€ saisit, à cet, effet, tous ies papiers du
bord et rédige un procès-verbal du navire en question
En ce qui conc.€rne la cargaison, rien ne peut €n être
vendu, ni déchargé, ni échangé, ni utilisé ou endom-
mûgé.

IJn tribunal de prises esi un tribunal spécial, institué
dans ce but par le sour,erain d'un Etat belligérant; it
possède un dr.oit excltisif ile prot)onc€r sans appel sur la
légalité d'une prise; il siège dans le territoire de I'Etat
belligérant ou d'un litat alliê.

Nous rappelons ces dispositions d'après les règles 4ta.
blies avani ia guerre, riais on sait de quelle façon elles
ont été cons[anrment violées au cours de Ia guerre.

On pent en dir€ autant, de la conlrebande; D'âprès les
règles adoptées, on appelle contr.ebande les merchenoises
qui ne p€uvent être livrées à un des belligérants par Jn
Ëtat neutre. On range parmi ces marchahdises tant celles
qui sont en relation directe avec la gu€rre (matériel 1e
guerre) qu.e celles qui sont en rapport étroit. sinon direci,
avec le matériel de guerre.

D'aprës la convention de Londres les produits bruts,
tels que des objets textiies, des objeis manufacturés, le
pôpi€r, ies peaux, i€s inslruments aratoires, de même que
les insl,rurnents médicaux ne pouvent être considérés
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comme contrefrânde ; mais bien les vivres. Généraiemeît
les puissances belligérantes dressent le liste des articles
clui sont ou ne sont pas de la contrebande; les gouver-
nemenls des pays neutres se chargent alors de publier cæs
disposilions. D'après la soi-disant ( Déc]aration de læn.
rires r, qui aurait dù être en vigueur pendant la dernière
guelre, la confrebande absolue peut être arrêtée en mer,
lorsque l'on p€ut prouver qu'ell€ est destinée à une
puissance ennemie, soit directenrenl soit indireciement.
La contreba,nde relative ne peut êlre arrêtee que si elle
est destinée à une contrée qui est aux m&ins de I'ennemi,
ou lorsqu'elle ne doit pâs êlre déchargée dans un port
neulre; sauf lorsque I'ennemi n'a pas de côtes ou qu'il ne
peut s'en servir librement. La contrebande aussi bien que
ies navires.qui la transportent peuvent être saisis; mais
non si on peut démontrer que le capitaine ou Ie proprié-
taire de la cargaison ignoraient i'ouverture des hostilités.

Un navire neutre, qui esi arrêté comme porteur de con-
trebande, peut être conduit dans le port le.plus proche
et ne peut être détruit qu'en pleine mer, si cela est néces-
saire pour la sécurité du navire qui s'en est emperé.
D'après la conr,ention citée pluls haut un navire neutre
peut également être arrôté, détruit ou saisi, s'il sert au
transport de troupes ennemies ou de personnes qui sont
desiinées à ajder le pays ennemi d'une manière eff€ctive
De môme 1a contrainte exercée contre un naviro neutre
par une des parties belligér'rrntes, pa.r exemple pour le
transport de personnes ou de marchandlses ue contre-
bande, ne garantit pas ce navire contre la condamnâtion
ou la saisie.

Pendant la guerre le caraclère r6el du blocus fut con-
sidérablement modifié par surte de la grande vitesse des
vapeurs, de même que par les procédés adoptés pour lâ
guerre navatre, sous forme de mines marines, de sous-
marins et d'hvdroplanes. I)'autre part, le blocus d'un
port de mer dans un r&yon visible ne put pas se prati-
cJuer, comm'e c'était le cas jadis, parce que la portée des
c&nons de côte or rl,s fortercsse qui protègent ler portt

LA GRANDE ETIENRE.
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Carpath$.Les

dc guerre est beaucoup plus grande. La flotte anglaise,
par exemple, eut pour ohjectif, dans la dernière guernè,
de bloquer la mer Baltique depuis la côte scanuineve jus.
qu'à I'embouchure de I'EIbe el du Doggersbank.

En outre il y a lieu de relever encore les clauses intær,
nationales qui permettenl à des navires neulres ue cher.
cher leur refuge, en cas de danger, dans un port neutro;
tandis que l'érluipage d'un navire neutre saisi doit être
remis en liberté.

Selon la statistique de 1913 les grandes puissances
auropéennes possédaient les navires suivonts :

Le général Conrad von Hoetzeadorf,
ch€f d'État-Major d.e I'arllée austro-hongrois€.

Grânde-Bretsgne
France
Russie

Total

Allemagne
Autriche-Hongriê

Total .

Nal'ires Canons Equipege
625 2.8?8 146.00û
382 2.919 6?.rlJ
398 2,7&8 49.813

l.aor-g.sar-P63.szs_-._
7!2 2.191 77.346
2n4 7.577 16.500
gro r zos-- s3.846-

I,e comte Tisza, miuistre.président de Holgrie,
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Des soldats allenânds occupent des terriers abandonnés par les Russes,

Il est inutile d'insister sur ces chiffr€s, csr immédiate.
ment on construisit une quentité de nouveaux navires.

De plus les chanfiers s'étei€nt montrés lrès mystéri€ux
et I'on ignoralt notamrnent Ie nombre des sous-marins
dont disposaient les différentes puissances.

Des circonstsnces â peine envisagées autrefois devaient
pr€ndre une très grende importance. R&r€s sont ceux,
per exemple, qui ont soupçonné au début do la guerre
la puissance terrible du sous-marin.

L'Angleterre était plus redoutable sur mer gue son
ennemi. Mais, bien qu'etle fît de grands ellorts pour
maintenir cette supériorité, l'a.venir démontra qu'elle
n'evait pas €ncore fsit ess€z.

Les jours de Trafalgar - Ia dernière grande bataille
navale - ét8.i€nt déjà bien éloignés et à dater de cetLe
époque les choses avai,ent bien changé.

La pluport des règles de la guerre sur m€r, sinorr
touies, s'étaient transformées, depuis quo Nelson s'était.
couvert d'urre gloire immortelle. læs amiraux britanni.
ques avaient à résoudre une foule de problèmes qut
no s'étei€nt encoro jemeis présentés. Le bois, les corda-
g€s et la voile avaient fait place à I'acier et à le I'apeur.
La vitesse des navires, la portée des canons, le bInàage,
les armes pour I'attaque, tout était modlfié. Un seul
cânon d'un superdreadnought moderne tire une masse
de métal plus grande en un seul coup qu'une décharge

entière d,o ceni pièces du vaisseau-général oe Nelson. [æs
escadr€s ennemi€s, pour lesquelles I'Allemagne avait dé-
pensé 300.000.000 de l. st. élaient, d'ailleurs, après la flot-
te anglaise, les p]rrs puisssnles du monde enlier, et elles
comprenaient les navires modërnes les plus redoutables,
armés de tout le mécanisme de destruction que I'esprit
humain peut imagîner et desservis par des marins expéri-
mentés, capebles et intrépid€s. La science avait fait tout
ce qu'il était possible pour leur ermement. Vraiment, cet
ennemi n'était pas à dédaigner. Une guerre navale est
du reste feriile en surprises. Les hasards de la bataille,
une seule faute des &miraux pouvaient enlever à I'An-
gl€terrc sâ supérioriié pour les grends n8.vires, et une
seconde pouvail même pr'éparer sa ruine.

Sir John Jellicoe evait sur l€s épauies une responsebi
lité si lourde que, sans doute possibl€, jômeis sueun
marin, pas même Nelson, n'en avôit eu une pereille, En
effet, l'étendue des opôrations auxquelles la flotte an-
glsise avait à faire face était absolum€nt sans précédent.
Elle n'avait pas seulement à s'occuper de la flotte alle-
mande de heuto mer, pour la surveiller étroitement et

I,e roi Pierre de Serbie. I,e lraréehal voû Kusûaûek.
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ûne rue eil Prusse Orientale, après la retraite des Russes,

dans tous les cas, mais il lui lallail en même iemps pren.
dre des mesures dans des centâines de cas fortuits, blo.
quer des ports enn'emis, ar,.oir I'tlil ouveri sur les bateaux
naviguant sous un autre peviilon, poursuivre de repid€s
vaisseôux pirates dans I'Océa,n Pacifique et dans I'Océan
Indien, &ssurer I'exécution de vastes opérati.ons dans la
parti'e orientaie cle la Méditerranêe. Il lur fallalt même fai-
re plus €noore : elle devait pl'oléger le transport des sol-
dats, des millions littéralement, du Canada, des Indes, de
I'Aus[ralie, de I'Angietemer v€rs chacune des zones de
guerre - la France, I'Egypte, Ia Turquie; €t aussi l€
transport des munitions et des vivres, non seulement pour
les Anglais, mais €ncore pour leurs 

^lliés, 
v€rs les ports

russes et italiens.
Une série inintdrrompue de navires transportant des

troupes, des munitions, des passagers et des marchendi-
ses. des armées entièr€s allant et venant à travers les
sept mers - nonante-deux transports amenèrenl les trou-
pes des Indes, trente-deux. les troupes canaoiennes; e{
corilbien ont lâit la traversée d'Angleterre en Fronce et
de France €n Anglet€rre, ou oni suivi la route si frégu€n-
iée de la Mécliterranée depuis le mois d'aott 191/r -et tout cela,- tandis que I'on songeait à p€ine à I'Allema-
gne et à la.Jlotte la plus puissante du monde après I'An-
gleterre t

< J'estime, déclare l'amirol Hornby, quo je domine la
m€r, lorsque je suis en étet de r&pporter à mon gouver-
nem€nt qu'il peut envoyer une expédition vers tous
les points à son gr'é, s&ns s'expos€r su ûông€r s'en êtrê
empêché par l'€nnemi. D

Or, telle était Ia position de Sir John 1"111s6s-tQu'on
s'arrête un instant à embrasser ces premières opérations
dans toule leur étendue. C'est un fait fabuleux, inima-
ginable, miraculeux que, bien qu€ d€s fautes inévitables
aient été commiscs, tout cela ptt s'accomplir à lE fece
d'un ennemi te1 que i'Allemagne, qui voulait faire le
sacrifice de toutes les lorccs dont elle disposait.

L'æuvre de la flotte Bnglaise s'accomplissait surtout
en silence. Iæs hommes mouraieni en des iieux isolés,
so'.t'ent sans que dans la mère-patrie on stt où.ils étaient
morts.

De temps en temps des cadavres étaienl rejetés sur des

côtes étrangèr,es, témoins muets de drames qui resteient
ignorés.

Suivons moint€nant les premiers événements et voyons
ou fut tiré le premier coup de c&non sur mer.

Quelques heures après la déclaration de guerre uTr€

escârlre de contre-tilrpilleurs britanniques, escortés du
croiseur léger u Amphion ,, quittâ le port ue Herwich,
ce point silonnu ctè la cÔte angiais,e, pori d'sttsche de

Pa€hitcù,'tninistre des affaires étraûgères de Sêrbie I,e comte Berchtold, miuistre des afiaires étra[gères tl'Aut?icùa.
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Le roi Pierre en teûue de campagne.

tant de vaillonts marinsr tels que le capitaine Fryatl,.
Cette escadro avait pour mission de parcourir la mer

du Nord, csr on soupçonnait que les Allemands étaieÈt
déjà occupés à s€mer des mines sur la route suivie par
les navires,

L'r Amphion n se trouvait sous les orclres du capitaine
Cæcil H.. Fox, un commandanl, intrépide.

A peine l'escadrille eut-elle parcouru rrn lrejet d'une
heure qu'on eut la certitude de Ia présence d€ bâtiments
ennemis.

Le patron d'un chalutier qu'on renc,onira déclara qu'il
avaii, crQisé gn nâvire suspect el qu'i] lui avait I'tt
jeter quelque chose à lo mer.

-læ batelier montra la direction et les Anglais partirent
ô une grende vit€sse. Ils allaient a full speeo, et les
vogu€s déferleient au-dessus du ponl qui en de pareilles
circonstances devient un véritable marécage, surtout à

bord des contre-torpilleurs.
n Neus ne filons jamais moins de 20 næuds, écrivait

un officier d'un de ces navires, et vous sa\rez ce que cela
veut dire, surlout lorsque la mer est un peu houleuse'
Tandip qu'ils sont sufloqués par lo lumée épeisse et hui-

le généra1 SaEsouofJ.

leuse clui sorl de la .cherninée, qu'ils sont éclaboussés
d'écume glûcée, à tel point qu'ils sont trernpés jusqu'aux
os et à nroitié gélés par temps froid, I'esprlt de nos hom-
mes est tout sirnplenrcnt admirable.

En été comme en hiYer la navigation dans la mer drr
Nord esl rendue fort, diflicile par le brouiilard humide et
obscur et en iemps de guerre il es[ quasi impossible de
distinguer un smi d'un ennemi.

L'n Amphion o et les deslroy€rs qui I'escortaient
découvrirent, peu de temps apres la communication .du
batelier, un navire qui à pr€mrère vue .paraissait eppar.
tenir à la compagnie malitime du u Grea[ Eastern , et
qui se dir"igeait lentement vers Ia côte néerlandaise.

N,{ais soudain le bâtinent suspect hâta sa course.
C'est alors que les Angiais tirèrent un coup de canon

- Ie plemier qu,e lut tirô sur mer - et qui devait servir
de signal pour somm€r 1e navire de s'srrêter.

Le (Kônigin Luise r - tei était le nom du bateau
poursuivi clui n'étsit autre qu'un navire poseur de mines

- n'obéit pas et tenta encorr de se sauver, mais il-reçull
le pleinè charge des gros canons de I'< Amphion ,.
L'Allemand voulut liposter, mais fut réduit à I'impuis-
sance par suil'e du feu terrible de ses poursuivants.

Le premier coup dirigé contre le u l(ônigin Luise 'mit le pont en pièces ,et d'autres obus démolirent en un
clin d'æil les autres parties de Ia superstructure.

Le général Rennenkampl L'edmirel Gregoorovilch.
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!'archiduc Eugène d'Autriche. commandant en chef de 1a cavalerie autrichienne

Six minutes après le premier round, le ( Lonc€ r - ult
des contre-torpilleurs - lui enleva son evant et ce tul lB
irn du pos€-mines. Il s'sbima dans les flots. L'escadre
avait quitté Douvres trois heures aup&ravant.

Les marins allemands errèrent sur lo mer, s'sccrochè'
rent, à des épav€s €t Ie combat terminé, les Anglais en-
treprirent immédiatement les iravaux de sauvetage. Ils
mirent, ues embarcations à la mer et recueillirent sep-
tante<inq naufragés.

Gpendant le r Kônigin Luise o avait déjà été à l'æuvrB
depuis quelques heures et o{.,s min€s infernales rendaieqt
les perages dangereux.

L'o Amphion ' et ses oompegnons de route durenï se
lreyer un chemin avec l& plus grande prudence.

Le lendemain, 6 aott, on se trouvait au milieu d'un
champ de mines et à 6 h. 30 on entendit soudain une for.
midaÈle explosion. Le croiseur venaif de heurter une
min€.

Une grande trombe d'eau jaillit au-dessus du nevire,
des flammes terribles env€loppèrent le pont et le capitai
ne Fox tomba évanoui.

On entendit des gémiss€ments et des râles, car un
grand nomb're de membres tle l'équipage evaient été griè.
vement blessés. D'autres, morts déjà, étai€nt érendus tu
milieu de l'épave do i'avant, car c'est à cel endroit que le
navire avFit été atteint. Læs rescapés gardèrent un calme
admirable et restèrent à leur posie.

Le capitaine Fox ne tarda pas à reprendre ses sens.

l'ue de Delgradc,
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Mitrâillêufs boches ea Rrrssie,

La parlie aniérieul.e du croiseur étaiI un véritable
llryiqr ef à chaque instant les ftemmes meneçaien[
d'atteindre les munitions, ce qui aurart procluit évidem-
ment une terrible explosron et une af.irerrse catastrophe.

Les oontre-torpilleurs se por.tèrenî au secours- du
croiseur. Le commandant clorlna I'ordre de quifter le
navire, ce qui se flt sans le moindre désordre. Aucun
blessé ne fut abanclonné. Mais cent trerrte et un officiers
ei soldats avaient été tués ou étaient restés dans les
flots, ainsi d'eilleurs qu'un certain nombre d'Allemands,
qui avaient été sauvés du < I{ônigin Luise >.

l,o capitaine Fox était resté jusqu'au dernie: moment
, sur le pont qui avait déjà pris feu.

Vingt, mjnlrles après l,exploslon de Ia. mine ie dernier
survivant - le capitaine -- avait quilté le navire con.
damné. A peine l'æuvtie de sauvelage étail,-eile terminéo
que cleux coups formidables relentirenl,

Li Anrphlon , avilit touché une seconde mine qui était
probablemenl reliée à la première eu moyen d'un cÀble,lrt ce second projectile êtteignit Ie nàvire près ties
soules à poudre. On s'imagine facilemeni IeÀ consé.
quences de ce1,te noul'elle exptosion. Un quôrt d'heureaprès des épat'es seules indlquaient l,endroit or)
l',r Amphion D aveii coulé à pic.
_-Pius -tard 1e capitaine Foi vengea l'(AmphionD. Le
1? octobre 1914 cinq navires quittèrent de -nouveau 

le
Irort de Flarwich. Ceile llottille etait, placée sous le com_
rnandement du mênre capitaùre F-ox, qui se kouvail, à
bord de l'( Undaunted r, un croiseur léger superbemenli
équipé, mû à l'huito et armé de deux prèces de 6
pouces et de huit pièoes de 4 pouces. Il était accom-
pagné des contre-l,orpilleuts ( Lance r, < Lennox >, n lg-
$r_on r et (( Loyi{l D, appartenant, au type le plus récent.

L'escadrille traversa la mer du Nord et lorsqu'elle
fut en vue de la côte hoilandai_se, elte mit le cap sur
le nord. La plupart des marirrs anglais avaient été té-
moins du naufrage de l'<Arnphionr,.

C'étaient, des Aliemands qui passaient sù lerg€ et russi-
tôt qu'ils ôperçurent les Anglais, il prirent tà fuite. tts
pouvaient atdeindre leur base à Bmden en quôtre heu.

$ir John Jcllicoe! conmandant en ebe{ de la flotte auglaise. Le priace Loui$ de Battenberg, sneien comhÂadantde la flotte.
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Fuite de la populatiou de Ia Prusse orieDtale

res, mais Fox résolut de l€ur barrer la route et uno pour-
suite teffible s'engagea.

L'( Undaunted u ouvrit le feu. .Soudain les A]lemands
modifièrent leur route. Voulaient.ils chercher leur salut
dans les eaux neutles de la Hollande ? Nlais les Anglais
prolitèrent du moment ou ils se déoouvrirent et I'u Un-
dauntecl, atteignlt I'un rl'eux juste en-dessous du pon[.
Une immense gelbe de feu s'éleva et Ie navire touché
s'inclina sur le côté. Puis il coula rapidement, dans la
mer, I'avant s'enïonçant ie pr€mier.

['endant ce temps, les Anglais n'avaienI pas diminuÔ
leur vitesse, car Ie coup avait ét,é tiré en pleine course.
L'ennemi se mit à tirer des torpilles ,qui n'atteignirent,

pas leur but, quoique I'une d'elles ett frôlé I'r Undautr
tcd r.

Les contre-torpilleurs firent alors intervenir leur arr
tillerie et les Allemands reçuren[ des décharges terri
bles, mals ne sernblèr€nt pas vouloir so rendre. Uu
deuxième de leurs navires corrla. Les deux sutre$
étnient également condemnés el peu après iis dispa-
rurent à leur iour"

De nouveau, les Anglais mireni des embarcatjons à
la lner pour sauver les naufragés. Ils ne recueillirent
que deux ofliciers ei vingt-neuf hommes. L'action avait
été très vive et pas moins de deux cent cinquent€ me.
rins allemand.s avaient été tués, Un .des officiers qui
ôvait éié sauvé mourut avant d'arriver à Llarrvich.

Parmi les navires englais, nn seul élait légèrement
alteint. On comptait cinq blessés, dont un mourut.

Au moment de la riéclaration de guerre l'.{llemagne
evelt plusieurs navires rapides qui se trouvaient en
pleirte mer et qui devinrent, des vaisseaux corseires.
Les Anglais leur donnèrent la chasse, côr c€s croiseurs
errnemis conslituaient un sérieux danger. pour les na.

I,'amiral llipper. I.e capitaiae Fox.
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f ile d'Heligoland.

vires marchands et les navires de passager's de l'trnlenle.
Quelques jours avant Ie début des hostililés I'amiral

von Spee, commandant en chef de l'escadre ellemande
dans les eoux chinoises, quitfo son port, d'attache et
disparut, dons l'immensité de I'Océan,

Oû ellait il ? Le plus prolond mystère régneit, à ce
sujet. On eût dit cies vaisseaux-fantôrnes. Irlus tard cn
epprit qu'il avail divisê son escadrillc : i'u Entden u dut
parlir pour l'Océen ittriien, le o Leipzig D et ]e < Nurn-
berg D vers la côte occidentale de l'Amérique, tandis
que von Spée lui-mênre cholsit I'Océau Pacifique or)r il
se rendit avec le uSchamhorslr et le uGneisenauu.

'[ous ces navires devaient opérer comme des pirates
contro les bâtiments englsis et les autres vaisseaux 4e
l'Entente. Ils s'approohaient soLrs un travestissement'
comme des navires en ûpparence très pacilù1ues, mais
soudein on retirsit une 6orie de cloison €t les cenons
apparaissaient grimaçants devent Ie navire qui ne se
doutait de rien. Le corsôire détruisait Ia cargâison et
emmenoit passagers et nevire v€rs u.n port neutre.

Dans ]a lulte pour la maîtiise des mers. l'Angleterre
avait besoin chez elie d'une Ïlotte irop puissante pour
qu'elte ptt alÏecter immédiaiem€nt un nombre sufli
ssnt d'unités a la poursuite des pirates et ceur-ci
avaient déjii commis bes.ucoup de mal av&nt que les
poursuivants n'eussent obtenu des succès dans Ia Cé-

couverle et le de-qtruction de leur proie. Grâce âu con-
cours de navires marchands ailemands, qui ntème en
temps de guerre trouvaient moyen de faire des provi
sions suffisanies de charbon, von Spee renouvela ses
stocks et gardo ses soutes toujours t'emphes. Finale-
ment il parvinl à rassembler à Valparaiso une forle es-
cadre de cinq croiseurs tvec cles navires charbonniets.

Il était de l'intérêt primordial de I';\ngleterre' de
mettre un terme le plus lôt possible à le canière de
von Spéo" Do quelles torces disposoit-on dans la ré-
gion pouf sÉcomplir cette tâche ? Elles compreneient
I'escadre de I'amiral'Craddock, avec trois navires cui-
r&6sés, Ie ntood I{opor, vs"iss€au-amirâ1, le (luon'
moutù D et l€ s Glesgow o. I*s premier 6t"oit un grond

croiseur développani nne vitesse de 23 næuds, artrré de
deux canons de 9 pouces d'un vieux modèle, et d'une se-
conde batterie de seize pièces de 6 pouces. Iæ < Mon-
mouth >, d'une vilesse égale, n'avait pâs de pièces lour-
tles, mais il comptait, cluatorze canons de 6 pouces ; le
u Glasgorv D, un navir€ plus tspide, n'sveit qu'un tai.
b1e ermement de deux canons de ti poLrces. Un crorseur
auxiliaire armé, ]'( Otrûnl,o D, qlli n'avalt aucune v&-
Ieur combative vis-à-vis ds navlres de guerre, accom-
pagnait les croiseur"s r:t le ( Cancpus ,, tiolrt l'aLme-
ment comprenait noiarnmcnt qualre pièces de 12 pouces,
(rlait en rcute pour rejoindre son escadre.

Donc Craddock éfait en état de faire Iace aux croiseurs
légers des Ailemands, mais s'il rencontrait en oulre le
qScharnhorstD el le <Gneisenau), n&vires rdcents et
munis de lourdes pièces de 8 por.lccs Cu dernier modè-
le, Ia situation pouvaii devenir dangereuse, car 11 faul
tenir- compte de deux poinls : lo que iê calibre d'un
canon n'est pas un indice sullisant pour juger de sa
force dcstructive, si l'on ne considère pas en même
lemps son âge et son modèle ; 2o que des pièces ue
6 pouces au pont inférieur, comme en avaient ]e
( Good Hope D et le ( Nionmoutit D sont, de peu d'utiiilé
par gfoss€ mer.

L'amirauté envoya donc le ( Cânopus r contme uûilé
de renforl, mais celui-ci, nênie s'il était errivé i'I

temps, n'aurait pu êLre d'un gr'and secours.
Le dimanche 1er ncvembre, l'amiral Cracldock ren-

contre l'escectre de von Speo près de Ooronel, à la
côle chinoise.

Le temps éiait mauvais, une furieuse tempête s'était
levée et ]a mer était houleuse.

A 5 heures de i'après-midi, I'amiral ângleis se décida
à attaquer. II occupait une position pareuèle ev€c l'€n.
nemi à une distance de 12 milies environ.

Von Speo r€nvers& le gouverna,il et se retourna vers
le sud en se tenant près de Ia côie.

Le temps avait encore empiré, le vent sauvage avait
presque la lorce d'un ourâgan et le soir tombail ou
momgnt ou lee grands novir.oç de gusrro aveûoèront
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lorpille alleEârde rssant le croiseur anglais "Ilndauated,,,

sous la tempête, au milieu du trépignement de leurs
propr€s machines €t l€s hurlements des vagues en furi€'
qui monteient à I'assaui des lourdes proues en trom'
bes d'écume. L'habile manæuvre de l'amiral allemenri
pour s€ rendre près de la côle escarpe€ lui qonnait
la position ia plus favorable. Ses propres navires, à pei-
no visibles contre Ie terre ferme, n'offraient qu'une
cible miséreble aux c&nons anglals; ses ennemis, au con'
traire, se détachsient neitement dans les derniers reyons
du soleil c,ouchant.

Jamais une bataille navale ne fut livrée au milieu
d'éléments aussi agités et dans un €ndroit aussi sombre.
Les nuages tumultu€ux, ia côte qui se dressait mena-
çante, le sifflement de Ia tempête ei le mugissemeut de
la mer s'accordaient avec le tonnerre du canon ei I'an-
goisse fébriie des hommes engegés dans la folle orgie de
la batailie.

læ dénouement ne terda pes. Au boul de dix minutes
et après la troisième décharge, le ,i Moumouth r sortit oes
rengs incliné €t entouré de flammes. Il revint pénible-
ment, ei avec courege, mais ce ne fut que pour rece-
voir d€s blessures encore plus tenibles.

Avant que ie combat eût duré trois quarts d'heure'
une explosion effroyable ennonçe sa fin. Le ( Goo,j
Hope u, qui n'éiait plus qu'une épave flottante, répondrr
encnre pendarit une demiheure aux signaux du n GIas-
gow D. Puis, il n'y eut plus de réponse: lui aussi avait
disperu. Lo tir bien dirigé des Allemands, - le < Gnei-
senau )t avait gagné à plusieurs reprises le prix du. Kai-
s€r pour le feu d'artillerie - et cela sur un but bien
marqué, le fait que leurs canons de 8 pouces lançaient
un poids de 3.300 lbs en une seule sah'e, tandis que la
réponso des pièces de 9 pouces du u Good Hope u étali
de ?60 lbs seulement, et que les canons snglais de 6

pouces, installés sur leurs pletes-formes bôss€s, ne pou-
vaient guère se faire valoir à cause de la mer houleuse
qui régnait ce jour-là; tels furent les facteurs décisifs de
.l'action.

Les canonniers angleis ne pouvaient pas voil" c'i
s'abattaient leurs projectiles et tiraient, à défaut d'un
meilleur but, en se guidant sur le feu ues canons ell'e-
mands.

On croit qu'aucune tentative de sauvetage n'eut lieu.
Iæ sotei) était déjè cÆuché et le iemps, ainsi que nous
l'avons dit, rendeit la chose impossible. Il éteit moloi
sé de mettre des chaloupes à la merr môis des cor-
dages et Ies bouées des navires rnêmes outaient peut'
être pu donner quelque résultat. On ne saurait I'affir'
mer.Quoi qu'il en soit,rien ne fut t€nté et aucun des seize
cents hommes de l'équipege des deux navires ongleis
no survécut à le bataille. Lo r Glasgow r, sû.I18 blindage,
dont le coque étsit déchirée par les obu.s, psrtit ô toute
yitesse vere le sud pour prévonir lo a Cauopus o.

La vicûoirp de von Spee était complète, mais le destin
ne lui rés€rvsit qu'une brève carrière. Un comoùflet aus-si retentissant à la face de la marjne britannique ne
pouvs"it rester impuni Il fallait y répondre sans délai
par un coup encore plrrs éclatant, -

Von Spee avait remporté ia premièro et probable.
rnent aussi la dernière victoire navalo sur I'ennemi
Ie p1 rs orgu€illeux de son pays, sur l'Angleterre, qui
ne se laissait pas facilemcnt vaincre, ou surprendre dans
son élément naturel. Et cependant il no pouvait se faire
aucune illusion en songeant à ce qu'il avait accompli
co jour-là pour la patrie. Il entrevoyait assez clairement
quo l'anéantissement le menaçait ei qu'à une date fort
peu éloignée, il devrait suivre son intrépide ennemi dans
la tombe du marin. 11 fit néarrmoins Ie meilleur usage de
son temps et err& pendant plusi€urs semaines sur les
routes commerciales du sud. Puis les difficultés croissan-
t'es pour s'approvisionner en charbon Ie poussè-
rent vers les iles Falklend dénudées et sauvages, où
la petiie colonie avait depuis longtemps prévu et redouté
son arrivée, Le projet de forcer les faibles fortificarions
de c€s îl€s pour y établir une base facile à défendre
avait occupé son esprit depuis quelque temps aéjà. (b
plan hardi devait lui êtro fatal, car il çe jeta toui droit
dans la gueule du loup.

Ausçitôt que la nouvtllle de la défaite de Craddock
par'vini en Angleterr€, l'amirauté prit immédietemenI
son parli; 24 heures s'étaient à peine écoulées lorsque
I'escadre v€ngeresse se mit en route et le 7 décembre
I'amiral Sturdee arriva aux îles Fallilend avec ? vais-
seaux, dont les croiseurs cuirassôs r Invincible D €t i( In.
flexible,. Après s'être approvisionnés de charbon, ils de.
vaient se mettre à la récherche de von Spee. Mais celui-ci
leur épargna cette peine, à son grand dépii et à l'éionne-
ment dcs marins britanniques.

Le matin mône de l'arrivée des Anglais, comme s'iis
accouralent à un rendez-vous, les navires allemands
parur€nt à I'horizon. L'escâdre de Sturdée était cachÉs
derrière l'île et, I'embarquement du charbon se pour-
suivait tranquillemenl tandis quo von Spee, qui ne se
doutait de rien, approchait.

A I heures, le u Gneisenau D et le ( Nurnberg r étaient
à portée des canons et le u Canopus D, gui se trouvoit
dans le port, tira quelques bordées psr d€ssus les hau-
teurs qui masquaient la flotte. Iæs deux croiseurs s'ar-
rôtèrent et alt€nCirent leurs c&merecles pourtso.joindre
à eux. Iæs Anglais étaient peut-être plus qombreux que
von Spee ne I'aveit cru. Puis, ou moment.où i.lç..parprent
devant I'embouchure du port, les Allemands lirent la fa-
tale découverte. Cependanl von Spee ne s€ rendil pas
compflo tout de suite de I'importance des forces enne-
mies. Elles étaient plus dangereuses qu'il n'avoif pen-
sé, m&is jusqu'à quel point ? Il sttendil et, épia son adver-
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i:

seire €t û€ devine pas qu'avett le coucher du soleil ses
exploits militaires auraient pris fin.

Les Anglais commencèrent à se mettro en mouve-
ment. D'abord les plus petites unités, le n GlasgoYr r et le
< Kent, s'avancèrent, et après eux les croiseurs cuiras-
sés, mais enveloppés dans des nueges de fumée. Lors.
que celle-ci fut un peu dissipée, l'amiral allemand vil
que la vitesse seule pourrait peut-être le sauver. Il fit
demi-tour et devant cÆtt/e ligne de bataille m€naçanfe
il s'enfuit à toute vapeur dans la direciion de l'est.

læ temps présentait un freppant contraste alec ia jour-
née où s€ livra la batailie de Coronel, car en ce maiin
de décembre le soleil versalt ses ra)'ons sur une m€t
calme et il ns régnait qu'r.rno légère brise. Lorsque la
chasse fut terminée, les escadres ennemies étaient à une
distance de douze milles envrron I'une de I'autre et
restèrent deux heures en vue de Port-Staniey.

L,es Anglais n'éteient guère pressés, car I'issue tlit

o f.e croiseûr leger ElbiDg ,

combat n'éloit guère douteuse. Tous les hommes furent
appelés, comm€ d'habitude, pour le dîner et on leur
donna mômo le tenrps de fumer, avant quo Sturdée dé-
cida d'attaqucr I'ennemi.

La pré\,jsion tl'un courbat prochain n'& presqu'aucune
inlluence sur la vie ordinaire à bord d'un navire de
gu€rre anglais. Charlue homrne sait exactement la tr€-
sogne qu'il doit accontplir et il ne faut pas plus de cinq
minutes âvant que toute la formidablè machine soit
porlée à sa plus haute puissance et prête à se je[er sur
I'enn€mi. L€s cloisonS étanches et les hublots sont fer-
môs, i.es objets en bois jetés par-dessus bor., les ma-
tières inllammables enïerrnées, et en quelques instants
les hommes sont à leur poste. Alors Ie novire parelt
abandonné, car tout l'équipage se trouvo derrière la
ceintute cuirassée.

Cela peut paraître étrange, mais quarante ou cin-
quante hommes au plus sur les sept ou huit cents qui

Lê cuirassé King Edçard VII ",



s6+

se trouvent à bord d'un navire de guerre sont vraim€nt
témoins d'une bataille navale moderne.

Lorsque les Allemands s'enfuirent, le a Scharnhorst r
tenait la têlê. A une heure environ I'amiral Sturdse com-
manda : n Ouvrez le feu e[ atlaquez I'ennemi o.

Presqu'immédiatement les trois croiseurs 1égers. dans
Ie but d'augmenter leurs chances de salut, quittèreni
I'ordre de bataille ei se dispersèrent tandis qu'ils po.
saient d,es mines, ù ce qu'on croyait, dans la direction
du sud, poursuivis aussitôt par ls u Glasgorv r, Ie < Kent u

et le < Cornwall u. LÆ < Bristol n dvelt déjà été oétaché
pour enéantir les navires charbonniers qui escortaient

von Spee. La bataille se décomposo donc, €n'un
combat principal et plusieurs combats secondelres. Tout
en s'enfuyant et en tirant des bordées le r Gneisenau o

er, le u Scharnhorst u modifièrcnt leur coùrse en se diri-
geant vers le sudæst. A trois heures Ia bataille était à
son point culminant, L' o Inflexible D attoqua le "Scharn-horts u et I' < Invincible u, 1o vaisseau amiral tlo Sturdee,
attaqua re ( Gn€ieen&u n et il éiail, évident que l€s na-
vires allemands avaient déjà reçu de sérieuses avaries,
Comme les canons sngleis avaient une porùée plus gron.
de, lp feu des Àllemands éteit peu redoulable. De têmps
en t€mps un obus foisart, dans le côté du q Scharnhorst r,

Le croiserrr "Anphionn, qui couta le cKonigin I'ouise>.

!ériscepe d'uq soug-narin.
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I.c croiseur âll€ltaod cS. llor, coule à pic. (Vue prise âu moyer du périscope du sous-marin âbglais E 9.)

uno large brèche à lravers laquelle on pouvait voir un
sombre brasier, comme une vision de l'enfer.

Bientôt ses mâts €t ses cheminées volèrent par dessus
bord gt à quatre heures il disparut s\,€c tout son équi-
pego de4q un.grsnd nuoge de fumée €t de vapeur. La
poursuito du u Gneisenau ) continue et rendit impossi-
bles les essais do sauvetage. Plus tard, vers cinq heures
envir,gn, spus le. feu concentré des croiseurs a,ngleis, le
navire allernanal fut réduit à I'impuisssnce, se pencha
d'abord ientement, ce qui permit de voir que l'équipn-
g3, siassemblait d'un côté et comme son compagnon d'in-

fortune, au milieu d'un \,'olcan de fumée et de vapeur,
il s'abîma dans les profondeurs de l'Océan, la poupe
dressée vers Ie ciel.

< Vers la fin de la bataille, déclara un des olficiers
rescapés,il était imp.ossible de marcher Ie long du pont
supérieur. car celui-ci. en réalité, n'existait plus. pres-
que tous les hommes du pont supérieur ôvaient été tués,
tous l€s c&nons se trouvaient hors d'usage et une iôu-
relle de l'artillerie avait été complètement jetée par
dessus bord par une bombe de lydite de 12 pouces. Iæs
oeux machines étaient avariées et le feu s'était décleré

Iæ gous-marin anglals cQ'17,r qui viut s'échoger â la côte hollaailaise.
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à.I'anière. Nous aurions eu. probablemen[ beaucoup plr.uo'rncendies, mais les b"rË;' ;;si;i.ii" àii"iJrnt"i.nt
!P^l: Iu p9r près du navrre soutevaienl des cotonneso'eau qui-.éteignaient rogultèremeni-iàr":nîÀa.iur. C".colonnes d'eau atteisnaiuàt ;r.qu;àï .à*..î,ài, rnntr,pe_ut-être jusqu'à unJ hauteui-d;H0 p"i.d;:ï, ""

'{i"i:ilfi.iî,::iî?3ff f,i"'1"'î.jiLu"'avaft 
rtetue

,,Un.of{icier allemand.doit, à un irarara extrJolainoir.cl'avoir conservé la vie. La tourelle où il se trouvai[ futtouchtu et lui seul resta sain 
"i ;;rf. ii ,. :ojËn,t "u*desservents d'un autre canon, où le mêmo phénomènese répéts. It counrt ators à ,n-i.oËiË_î".ufiii ul untroisième projecrite fir egalemeni-i;Ë-.;ili:Ë. pen-dent qu'il était occupé aù cnargômili"ouï"ï,iut"ie*ocanon le cnriseur coirla_et, ôprès avoir nagé pendant

::_u^ ^l:u'u d ans I'eau gru"é", ï-iui 
"âr"jiif 

' d.r uin r.p€rsonnes sont vraim,eni né€s' sous unÀ-nàùi.urîet"1uLe sauvetage des survivants, ft;itanfii;.î.jâ"Ë 
" "o_-mê une imm€nse tache brune a;âig""-.*iîu"i,, 
"on-mença aussitôt; on teur. jeta 

.aes ô?Jes-"i'T..'brrær,tout€s les embarcations aiËponinles;;;;t ;i#i'l* rn.,

et près de 20û hommes, dont le capitaine, furent retirésde I'eau glacée. Si invraisemltàlt;'ilt"i; cïose puissoparaître, oes hommes s'attendaient'a ôiro lusffes etmanifestèrent eutant de joie clue ae surJrise en consta-tant qu'ils étaient I'objet" Au .iin.- utt"nitir.- 
'

Comrne I'Allemngne connaissrit puu f"s trsditionsen honneur <lans là marine angtaisei--
-Dans I'inlervalle le < GlasgÀv , qui poursuiveit le

:*!:1f:iql,-I:çur . 
vers b her[es un inàrr-uËË"radiosr&

pnlclue ennonç&nt gue la bataille principale- étsit t€imi-née. Le croiseur allemand, bien qùe grË*rn*i endom.magé, continua à lutter courageuseme:nt, jusqu,à g heu-r€s, puis il disparut dans les flots, entraînârit ai"c lut tousl'équipage. à I'exception de cinq'"ffÉiil;'de Lpt nàm-mes.

,.Un aytrg duel, Ie plus passionnant et le plus terri-ble de toute la bataille, eft lieu entre le .kânt " et to
< Nûrnberg u. [æs deux sdvers&ires etaieni a peu prës deforce- égale, mais lo croiseur ailemand'-àvait'"uïe viær.
,se. 

plus grande que I'anglais. Nous ne iauriois mieux{arre que de reproaluire ici le récit fait par le capitainedu s Kent o,

n (à fut un duel, écrit-il, car il n'y avait aucun autrenavire en vue. La chasse enmmença vers miOi et tecombat débuta vers b heures de l,apiès_midi. Àpres uneiutte très vive, au cours de laquelle ie " XÀnt-, ],it 
"tt.int35 fois au_moins par cles projectiles.nnu*il, i. .1çg"n_

bcrg r s6u1s à ? h€ures 26 du soir.
l-e 

.u Nùrnberg o est un- navire- plus rapide que Ieu.K€nt,, mais je demandai aux machiniÀteï et ar-lxcàauffeurs de rnettre tout en æuwe pour iu:"àit.ape., 
"tils-répondiren.t t *-on appel d'une iraniere supe.fe. f"(_Kenl D_ marchait de plus en plus vite, et finit bar faire25 ncnuds, e'est-à-diro qu'il dépassa de plus â,rin næufla plus grande vitesse qu'il_ett jamais atteinte jusque-

là.-. Nous_ app|ochions constamment Oe ttnnemi, etenfin i_l fut à la portée rle nos canons. Bientât tes oluscru r Kent ' commencèrent à s'abattr'à eUtour de lui;il_fut touché plusieurs fois et le teu se OeciÀrÀî bo.u.L'ennerni continua à. décharger se. 
"anorr. fu.qr,u,moment où le navire coula et lôrsqu'il s,abîma, iueiqu",hornmes intrépides agiièrent te drape;;";l'Ëànd surle pont supérieur. A peine- le navire'ett U soÀ-f1e, queles hommes du r lçsn1 o cléployèrent autant dJ zèle etd'activité pour seuver t'ennemi qr;ils en avaient rrc-

plqru9 poul Ie combattre. Les chaloupes tureni preparees
nativement et mises à Ia mer par les hommeè qiri oe-siraient ardemment et spontanémen[ participei &ux
trav-aux de sauvetago. Melheurrusement là mer'éisit très
nout€use €t I'esu lrès hoido, de sorùe que I'on ng put rts

r''équipage de l'<Anphiolr q'i coule, est traasporté à bord de co[tre-torpilleurs.

Le poit tleBelgtade.
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Un croiseur allemand coulé par un cuirassé atrglais.

cueillir que 12 hommes, dont cinq mourur€nt d&ns lB
suite. o

Voilà comment fut livrée et gegnée la bataille près des
îles !'alkland. Un coup lerrible et décisit svait été in-
fligé aux Allemands, meis deux navires allemands, !ê
cnoiseur auxiliajre r Eitel Friedrich r et un croiseur lêger.
le <r Dresden D, ôvôient réussi à s'échapper €t erraient
meint/en&nt liLrement dens I'Océan Pacifique. Il falla;t
égôlement régler leur compte.

Pendant quelques mois ils parvinrent à s'échapp€r et
inquiétèrent le nevigetion le long de la côte chilienne.
Mais en mars les approvisionnements de I' u Eilel Frie
drich étaient épuisés; il rallia un port américain et rê-
solut tie ne plus Ie quitter. Presqu'en même temps, le
n Dresden " fut cerné per le ( Kent r et Ie n Glasgow o

près de Juan FernaDdez. Il n'avait guère envie d'engager
un combat et boisse pavillon au bout de 25 minutes.

L'équipage fut recueilli à bord de navires englais. l,o
crois€ur aveit de sérieuses avaries.

Finalemenl le magasin fit explosion et le nevire coule;
c'était la dernière unité de I'escadre jadis si puissante
de von Sp€o.

Lù 'se terminèrerll les av€ntures navales de I'Allema-
gno dans c€s eaux trointaines. Elles lurent hebilem€nt
exécutées par des homrnes décidés et capobles; sous cer-
tains rapports, elles parurent avoir du succès; elles ont
peut-ôtre affermi I'All€môgne rlans la conviction que
ses malrns étaieni les rivaux des Anglais; mais dès lo
déhrrt elles étaient, sans issue. Et, si I'on calcule le prix
dont elles ont été payees et qu'on veuille émettre un
jugement définitif en Allemagne ou eilleurs, qui dirÀ
que cette partie valait tant de sacrifices ?

Le 30 août un autre pirete, le kaiser r Wilhelm der
Grosse,, Iut coulé. près du Cap Vert, par le < Highflyero.

Voyons msint€nent quel fut le sort de l'( Emden D et
du n Cap Trafalgar r, deux corsaires également. L'<Em-
cen > ôtait piacé sous Ie commandement habilo du ca-
piteine Mû]ler.

L'u Emden D surtout avait à son ectil quelques auda-
cieux exploils; maint nsvire, cepturé par lui, après svoir
reçu un équipage allemand, eveit été envoyé à son tour
en haute mer.

L'u Emden D abordait en des points isolés des colo-
nies britanniqu€s, s'y appmvisionnait en charbons et en
vivres, détruisail I'installation de télégraphi€ sens fil,
puis il reprenait sa course.

En Allemagne checun étôit fier de ce nsvire. Son nom
éiait celui tl'un ville maritime, située à I'embouchure de
I'Ems, coupé€ de canaux et très florissanûe. L'hôt€l d€
ville datant de 1575 et l'église principel€ étaient connus
des touristes.

I-ln peu plus à I'ouest se trouve Wilhemshaven, qui
était ù ce moment le deuxième port militaire de I'Allema-
gne, situé dans la baie de Jade et célèbre par s€s vastes
chanliers. dont, I'accès était très difficile, surt'out À cer-
tains endroits.

n Emden r élaiî donc le nom du bateau corsaire. Læ

Kaiser qui aimait à €nvoyer des télégramnl€s, comnlo
nul ne I'ignore, venait d'adress€r ses félicitations à la
vilte à I'occasion des exploits de sa filleule dens I'Océan
Pacifique, lorsquo le dénouement so produisit de la fa-
çon suivanie (1):

Le 9 novembre 1914 ie u Sydney D qui v€neit de mettre
le cap sur Colombo' dans I'Océan Pacifique, reçut è 50
milles environ à I'est des l(eelings, un message par té-
légraphie sans fil disant: " Navire étranger près dé I'en-
trée r. Ce fut le dernler radio que la station radiographi-
que des lles Oooos put encore envoyer, ovant
qu'un détachem€nt de l'< Emden D ne détruisii I'installa-
tion, mais ce radio était suffisant.

lvlodifiant sussitôt s& course, le < Sydney n tourn& sa
proue vers les îl€s, qu'elle aperçut deux heures plus tard.

(1) Ces particularitês, de même quê eelles qui précèdent.
sont €mpruntees à I'ouwage de Mac 116i1 pi;çon ; c Ls
flotto angloise p€nalent le guetru n,I,e coutre-amiral alleuand vou Spee.
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QueiqLres instanls âprès l'uEiirclen r, le corsaire recher-
ché d€prlis si longlcmps el toujours I'esté introuvable, ap.
parut hri-mème - ct son apparilion fut la bienvenue.
I1 sorlait du port à une glande vitesse ct tout de suite
ouvrit le {eu.

Trois fois au coLurs de la première saive le navire an-
gltris ful attaint. I-'appareil servâni à mesurer lss urs-
tances près du mât cle misaine fut rérluit €n pièc€s, e
post€ d'observâtion du pont arriôre fut détruit et un
jncendie ss d,..rlor.a.

L'u Emd.en r avait cionc blessé son adrrersaire le Êre
mier, mais alors ce fut le tour du u Sydney >. Jus
qu'à la fin du combat ce fut ce dernier qui distribua tous
les coups.

Actuellemeni La vitesse est ce qu'était le lof ou t€mps
de Nelson. Dans un combat moderne le navire le plus
rapide garcle la distance qu'i1 lui plaît. choisit It portée
de I'artlllerie €t pr€nd la position qu'il préfère. Filant
une vilesse de 25 à 26 næucls, c'est-à-dire trenie miiles à
I'heure, lc u S),dney > envo5'ait, ]'une borriée .après I'autre
de bâbord, puis de tribord, puis encore cle baoord et de
tribord, vonrissont un f€u fouclroyant pâr des salves con-
tinues de toutes ses pièces à une distance de 5 à 6 yards
à. peine de I'ennemi. En une heure quarante minutes jl
parcourut cinquante six milles.

I-a situation du navire allemancl étaii pito"vable et mê-
me désespérée. A 11 heures 20 environ, à une vitesse de
près ds 20 næird.s, ne voyant plus aucune chance de sa"
lut, i] se jeta avec un crâquem€nt épouvantable sur lô
côte du i{eeling s€ptentrionâl; il n'éttrit plus qu'u-
ne épal€ dér,orée par les flammes. Plus de deux cent
vingl membres de l'équipage ar.aient déià été tués el, ies
autres étai€nt horriblem€nt ltlessés ou ritourdis par la grê-
ie des projectiles.

Ceux qui se rendirent à bord de I'n Emden r ng pou-
vaient qu'être prôvenus contre le guerr€, tellement .le

spectacle dont ils furent témoins éteii horrible. On n'y
voyâit plus que cles pièces de lerrailles tordues et des
rlol'ps humains à ce point déchiquétés et broyés que tous
,'lriont m,iconnaissables.

Aussi n'y a-t-il pas lieu d'êire surpris qu'&ueun cri
'le triomphe ne monta clu u Sydn.e-v u lorsqu'il €ntre dens
le port rte Colombo a\rec son chargem€nt de.blessés et de
survivants. Uo lrait rl'humanité des Angiais, qui eureit
tou^rré le cæut' de Nelson, ne fut pes apprécié par les
Â l lenr nnds.

La lutte €ntr€ 1€ < Carmania D et le ( Cop Tralalgar n

étâit phls irasardcuse. Ce qui décida de la victoire ce fut
I'habileté supérieure des marins &nglais €t non }a-eapa'
cilé des machines ou le calibre des canons.

En fait s'il y âvait une différ€nce €ntr€ les deux navi
res, c'était, €n fav€ur du u Cap Trâfalgar r, dont I'arme'
m€nt étsit un peu mèilleur, meis qui négligee de profiter
do cel, avarrtage.

On dit - €t c'€st ulr récit presque romentique - que
lons ]es hommes du u Carmania D voulei€nt se placer à
côté de l'ennemi, I'accrocher eT eûgeg€r un€ lutterau
cou{esu cômme au t€mps des ancêtres; mais l€ capitâine
avisa un autre mo)'en. . Après- qu'il eut' tiré u4 pr€mier
coup non polnté pour somm€r I'ennerni de se rendre, les
lanoûs aliemends répondirent par une selve.Nlais ce coûp
le surprise échoua, cer il était msl pointé et les ôbus
volèrent au-rlessus du navire. Durant le premiir quart
i'heure le navire ailemand tira quetre ou cinq coups
:ontre un projectilo ânglals. C'était une canonnade rapi'
de. mais nel'euse, à laquelle ]e u Carmania D répondit en
battant mélho<liquemenl de coups moltels la coque d'r
r Cap Tralalgar u. Les Anglais ne tiraient pes dens l€
tide.

Liamiral vob llirpitz. sir Dlvid laatty, amiral anglals:


